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Overingenigrmotet og Veiviesenets jubilieum desember 1924,
— Mindre dampskibsbrygeer i tilknytning til veianleg, — Rekverk paa

NR. 53 veier og broer, — Antal arbeidere pr. 1, september 1924, — Swrhe- 0v. 1924
stemmelser om motorvognkjaring, — Personalia.
BRI B S RS Y TS T T AR

OVERINGENIORMOTET OG VEIVASENETS JUBILAZUM
DESEMBER 1924.

Veivasenets overingenierer har veert samlet
til mote i Kristiania i tidsrummet 3.—13, desember
1924, Samtlige overingeniorer deltok i motet med
undtagelse av overingenioren for Nordland fylke,

Overingeniermotet

som hadde meldt forfald. I hams sted medte av-
delingsingenior Andersen. Desuten var vei-
direktorkontorets ingenierer m. flL. tilstede, Den
forste sak som behandledes var sporsmaalet om

Gjennemgangsveienes wvedlikehold. Som  be-
kjendt har Veidirektoren i veibundgettet for 1924—
25 bragt i forslag at der av landets hovedveier
i de forskjellige fylker utskilles en del gjen-
nemgangsveier, hvis vedlikehold forutsmttes
overtat av staten ved hjmlp av automobilutgif-
tene med 14 bidrag fra vedkommende distrikfer.
Forslaget gaar nt paa at ialt ca 4820 km hoved-
vel vedlikeholdes paa denne maate med en be-
regnet nettoutgift for staten av kr 2368 000 sva-
rende til hvad der Torutsaites at ville indkomme
i automobilavgifter (som landdistriktenes andel)
efter avgiftsbestemmelser i henhold til en ny
motorvognlov,

folgende oplys-
Efter Arbeids-

Thor Olsen gav
denne saks stilling:

Overing.
ninger om

departementets anmodning har Veidirektoren fo-
relagt

sporsmaalet for fylkesveistyrene {il ut-

desember 1924,
talelse. Av disse uttalelser sees, at 11 fylker i
det vmsentlige har sluttet sig til det i veibud-
gottet for 1924—25 fremsatte forslag, mens 6 fyl-
ker ikke har fundet at kunne gaa med paa for-
slaget 1 den foreliggende form. Fra 1 fylke fore-
ligger endnu ingen uttalelse. Opfatningen i de
6 fylker som har tat avstand fra forslaget er
noe forskjellig. Ganske kort antaes grundene
at kunne opsummeres derhen at

Akershus og Vestfold er blit
belop av  automobilavgiftene end
mener at ha krav paa, og

More mener at ha faat for lite veinef, hvil-
ket i realiteten vil bely omtrent det samme, men
uttrykt med andre ord.

Buskerud anbefaler statsbidrag i1 vedlike-
holdet av de foreslaatte og muligens andre gjen-
nemgangsveistrekninger, og desuten at automo-

tildelt
disse

mindre
iyvlker
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bilavgiftene gaar
som hittil.

Nord-Trondelag fylkesveistyres  beslutning
angir ingen egentlig grund, men folgende i pra-
mwisserne anforte betienkeligheter antaes at ha
vaert medvirkende:

L At automobilavgiftene taes til indtmkt paa
det almindelige statsveibudget, hvorved opstaar
en mulighet for at overskud ikke kommer wved-
likeholdet tilgode. 2. Statsbidraget til veivokter-

til wvedlikeholdet og fordeles

lonninger antaes at bortfalde for omhandlede
veier. 3. Fylket maa i tilfelde faa en medbe-
stemmende  indllydelse paa hvilke veier skal

overiaes av staten,

Nordland fylkesveistyres uttalelse er grun-
det paa fylkesutvalgets behandling av sporsmaa-
let om skattentjevningen., Denne ansees vanske-
lig for Nordlands vedkommende, hvorfor det
eventuelt forelebig bor antaes at forslaget ikke
vil vinde bifald i dette fylke.

De fremkomne indvendinger synes imidler-
til ikke at vaere av saa avgjorende prinsipiel be-
tydning, at de lmgger alvorlige hindringer i
veien for forslagets gjiennemforelse. Angaaende
fordelingen av automobilavgiftene er det for-
mentlig allerede mu berettiget at anfore, at den
maate hvorpaa auntomobilavgiftene hittil har
vaert fordelt, ikke vil kunne opretholdes i lmng-
den. Eftersom automobiltrafikken uivikler sig
mer og mer, vil den hittil brukte fordeling vise
flere og flere mangler, idet de senere aars stiu-
dinm av disse forhold overalt har fastslaat, ar
det veislit som skriver sig fra automobiltrafik-
ken procentvis er meget storre for veier som
kun er utsat for leilighetsvis eller mindre auto-
mobilkjoring, end for de veier som til stadigher
er ulsat for sterk trafik. Likeledes vil under ut-
viklede fwrdselsforhold for fylker som staar i
veiforbindelse med hinanden forholdet som regel
viere det, at fylker med ef stort antal hjemme-
horende motorkjoretoier vil slite paa veinettet i
tilgreensende f{ylker i en betydelig heiere graq,
end fylker med et lite antal automobiler vil
gjore, og uten at de mindre utviklede fylker un-
der de nuvaerende forhold har anledning til av
erholde den fornedne kompensasjon,

Angaaende de fra Nord-Trondelag fylke an-
forte betsnkeligheter bemerkes, at det selvislge-
lig er forutsmtningen at automobilavgiftene i sin
liethet skal Komme vedlikeholdet tilgode, Even-
fuelle overskud, som automobilavgiftene maatto
medfore, vil kunne anvendes til vedlikeholdet 1
elterfolgende terminer, idet nye veilmengder efter
forslag fra fylkene og efter Stortingets avgjo-
relse indlemmes i1 giennemgangsnettet, Maalet
maa viere at flest mulig hovedveier med tiden
blir vedlikeholdt paa denne maate.

Statsbidraget {til wveivokterne paa de veier
som indgaar i forslaget vil vistnok bortfalde 1
sin nuvierende form, hvilket imidlertid ikke kan
ansees som noe tap av betydning for fylkene
ved en omordning av vedlikeholdet saaledes som
foreslaat. Det belop som staten nu gir til vei-
vokitere er forovrig ikke foreslaat forminskefy
idet man gaar ut fra at veivokterinstitusjonen
Iremdeles vil utvikle sig og at veivokiere vil bll
ansat paa andre offentlige veier i fylkene, saa-
ledes at der fremdeles vil bli at utrede statshi-
drag i likesaa stor utstrskning som hittil.

Den endelige vedtagelse av forslaget forut-
swttes at maatte skje gjennem fylkestingene,
hvorved ordningen - saaledes som forholdt ved
indforelsen av den kombinerte administrasjon —
vil kunne gjennemfores skritvis, eftersom {fyl-
kene vedtar den, Herigjennem vil disse i tvil-
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somme tilfelder faa en medbestemmende indfly-
delse paa de i Torslaget optatte veier.

Med hensyn til de skattetekniske sider av
saken, som av Nordland fylke er fremholdt som
en hindring for forslagets gjennemforelse, maa
det indromanes, at det vistnok har sine vanske-

ligheter at etablere en helt retfwerdig ordning.
De ovrige indkomne uttalelser fra fylkesmen-

dene viser dog, at forholdet antaes at kunne ord-
nes selv om det til en begyndelse har sine van-
skeligheter. I de fylker som har overfert hoved-
veivedlikeholdet paa fylkesbudgettet og hvor
disse forhold er ordnet paa samme maate gjen-
nem repartisjonsskatienes fordeling er det lyk-
kedes at komme til et tilfredsstillende resultat,
hvorfor der ihvertfald ikke kan antaes at skatte-
fordelingen vil volde alvorlige hindringer for
forslagets gjiennemforelse,

Et par av overingeniorene har uttalt sig for
at vintervedlikeholdet skal skilles ut og foregaa
for herredenes regning som for, hvorved som-
mervedlikeholdet kunde utstriekkes til en storre
veiliengde end den som nu har fundet plas i
forslaget. En saadan ordning kunde vistnok ha
visse fordele, men vilde samtidig til en viss grad
betegne et brudd paa det ledende prineip, at det
hele vedlikehold beor vere underlagt den sauune
okonomiske og tekniske administrasjon. Speci-
elt om vaaren gaar vinter- og sommervedlikehold
saaledes over i hinanden, at det i mange tilfiel-
der vil wwere vanskelig at bestemme om utgif-
tene skal betales av staten (automobilavgiftene)
eller distriktet. En uklarhet, som ikke er til
det gode for vedlikeholdet vil veere en sikker
folge av en saadan ordning. Likesaa vil den
forbedring av vintervedlikeholdet som er nodven-
dig paa de veier, hvor automobilrutedriften er
av betyvdning om wvinteren ikke kunne kraves,
naar vedlikeholdet hviler paa herredet, uten at
staten i en eller anden form overtar merutgiften.

Vedlikeholdet forutsmttes i likhet med den
ordning som er indfert i Hordaland og Nord-
Trondelag fylker for wvedlikeholdet av statens
veier at burde foregaa med veivoktere. Det
kontinuerlige vedlikeholdsarbeide, som herigjen-
nem blir indarbeidet er efter alle erfaringer den
alt i alt heldigste wvedlikeholdsordning., Da de
1 forslaget opferte veier ikke kan ansees som
statsveier paa samme maate som heifjelds- og
mellemriksveiene antaes veivokterne i al fald
forelobig, ikke at burde gies fast ansmttelse son
statstjenestermsmend, og de vil saaledes heller ikke
komme ind under {ijenestemandslovens bestem-
melser for statstjenestemmnd. For de veivoktere
som for tiden er ansat paa de i forslaget op-
forte veier, vil der saaledes ikke bli anden for-
andring end at deres lon som nu utredes av her-
red eller fylke med statshidrag istedet blir til-
veiebragt av antomobilavgiftene og distriktet og
utbetalt gjennem veivasenet i vedkommende
fylke.

Efter det i odelstingsproposisjon nr. 41 for
1024 fremsatte forslag til ny motorvognlov (lov-
utkastets § 25) er det forutsat at /% av motor-
vognavgiftene skal tilfalde byene (og ladesteder
med eget komunestyre) — resten de 18 landfyl-

ker. Avgiften skal efter lovforslaget brukes til
vedlikehold, forsterkning eller ombygning av

veidaekker paa veier (gater) med stor automobil
trafik. Forevrig er der forsaavidl angaar den paa
landdistriktene faldende del av avgiftene indtat
en bestemmelse om at der m. h. t. anvendelsen
hierav skal traeffes normere bestemmelse  av
stortingef, Med hensyn til bidragene fra di-
striktene har departementet gaat ut fra at disse
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i helhet maa bli at indbetale i de paagjmldende

budgetaar, og at de kan kraves erlagt inden
hvert aars 31. december (altsaa midt i budget-
aaret).

Om denne sak opstod der en lmngere diskus-
sion, hvorunder bl. a. blev fremholdt at statens
overtagelse av giennemgangsveienes vedlikehold
med 14 distriktsbidrag muligens vilde volde van-
skeligheter i de fylker, hvor vedlikeholdet -~ og
sarlig vinterarbeidet — fremdeles utfores ved na-
turalarbeide. Der kom ogsaa tilorde forskjellige
opfatninger med hensyn fil budgetbehandlingen
og utredelsen av det forutsatie distriktsbidrag, Av
diskussjonen fremgik dog at man i det vasent-
lige var enig i det av Veidirektoren i veibnd-
zettet for 192425 fremsatte forslag.

Efter forslag av en i sakens anledning nedsat
komité bestaaende av overingeniorene Barth,
Dahle og Thor Olsen vedtok motet enstem-
mig felgende uttalelser:

1. «Under forutsetning av at bilavgilftene blir
besluttet anvendt til wvedlikehold av de sterre
giennemgangsruter, mener overingeniormetet at
disse veier og deres vedlikehold ber styres og le-
des pa samme mate som hovedveianleggene ef-
ter veilovens § 12 a.

Om almene hensyn skal kunne tilgodesees ma
man sarlig fremheve som en nedvendighet at
centraladministrasjonen far myndigheten ved av-
giorelse av dispensasjoner f. eks. ved husbygning
ner veien o, L

2. For hver veistrekning avgir vedkommende
fylke en gang for alle en skjematisk vedtagelse
for sin kvotadel i omkostningene, hvorefter re-
fusjonskravene arlig innsendes.

3. Vedlikeholdsbudgettet vedkommende gjen-
nemgangsveiene sendes giennem fylkesmannen til
Veidirektoren.

4, Der forutsettes anvendt en elastisk ord-
ning med hensyn til vintervedlikeholdet avpas-
set efter trafikkens sterrelse og betydning under
hensyntagen bade til veienes geografiske belig-
genhet og il de stedlige forhold.»

»

Den nwste sak paa programmet var::

Veiene og elektriske ledninger.

Overingenior Thor Olsen gav felgende ori-
entering:

Veivaesenets forhold til elektriske kraftled-
ninger er ordnet ved veilovens § 40 som bestem-
mer at fylkesveistyrene fasts@tter de nmrmere
betingelser,

For at faa ensartethet i bestemmelsene har
Arbeidsdepartementet 1 1916 utferdiget regler
for Iuftledninger. nemlig «Regler for Ekrydsning
eller parallelforing av overjordiske elektriske
sterkstromsledninger med veiers, men ikke regler
for jordledninger. For disse er altsaa fyvlkesvel-
styvrene de bestemmende, men det er da klart at
det ogsaa her er enskelig at ha ensartede be-
stemmelser, Senere, i 1919, er der saa kommet
forskrifter for elektriske anleg, og de indehol-
der tilstraekkelige - forskrifter om sikkerheten.
§ 217 omhandler krydsninger og § 222 omhandler
parallelfering. Om jordledninger findes heller ikke
her noe, som er av mnoen interesse for vei-
viesenet, De eneste bestemmelser i saa henseende
som vi kjender til er utarbeidet av overinge-
nisren for veiveesenet i Akershus fylke i anled-
ning av telegrafvarsenets kabelarbeide paa veien
Tillestrem—Strommen—Furuset. Disse bestem-
melser lyder saa:
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«Serlige vilkar
for mnedlegning av telegraf- og telefonkabler pa
offentlige wveiers omride.

1. Kabelen skal legges i veiens grofter eller
skrianinger, Dersom forholdene rent undtagelses-
vis — efter veivesenets skjonn — nedvendiggjor
at kabelen legges 1 veibanen, ma den ikke komme
lenger inn i denne enn 050 m fra veikanten.

Kryssinger av veibanen — som mest mulig
skal undgies — legges tvers pa veiretningen el-
ler ialfall under vinkel minst 45"

2. De fra kabelgroften opkastede masser skal
lagres siledes at der alltid levnes en fri kjore-
bane av minst 4,0 meter. Ma bredden undtagel-
sesvis bli smalere, skal der anlegges midlertidige
solide moteplasser, minst 12 m. lange, pa steder
som byr god oversikt, og i innbyrdes avstand
hoist 50 m. Moteplassene arrangeres péa for-
hand, ikke forst efterat gravningen pa ved-
kommende strekning er iverksatt.

3. Telegrafvesenet (telefonvesenet) opgir til vei-
vesenet hvem der er ansvarlige ledere for kabel-
nedlegningen pa arbeidsstedene, og som har 4
motta veivesenets ordrer og anvisninger.

4. Veivesenet forbeholder sig, mens kabelar-
beidet pagir, adgang til uten wvarsel og pi tele-
grafvesenets (telefonvesenets) regning a iverk-
sette de foranstaltninger som méitte vise sig noed-
vendige av hensyn til veien eller frafikkemn.

5, Arbeidet skal utfores pa kortest mulig tid
og avsluttes parsellvis, si at kabelgroften ikke
holdes Apen lengere enn heist nedvendig.

6. Den forelsbige istandsettelse av veien (med
grafter, skrininger ete.) efter gravningsarbeidet
besorges av  telegrafvesenet (felefonvesenet),
mens veivesenet i tilfelle forbeholder sig for te-
telegraf- (telefon-)vesenefs regning a uffere den
endelige istandsettelse og avpussing.

7. Over broer legges kabelen under broba-
nen og siledes at vedlikeholdet av denne og av
de beserende deler ikke vanskeliggjores.

8. Der forbeholdes veivesenet adgang til
eventuelt 4 legge drenering i bunnen av kabel-
groften (omtrent som ved anlegget Kristiania—
Ski).

9. Sarutgifter som fremtidig matte pilepe
under omlegning, ombygning eller vedlikehold av
vei og broer som folge av kabelnedlegningen, be-
strides av telegraf- (telefon-)vesenet,

Der skal savidt gjorlig tas hensyn til fore-
liggende reguleringsplaner.

Enhver senere opgravning for rettelse av ka-
belfeil eller annet skal pa forhiind anmeldes {til
det stedlige veitilsyn.

10. Veivesenet overtar intet ansvar for skade
som under telegraf- (telefon-)vesenets arbeide pa
veiens omride eller som folge derav matte til-
foies tredjemann.»

Forholdet med de elektriske kraftledninger er
allikevel ordnet paa en noenlunde rimelig maate
for veivasenet, idet veilovens § 40 gir fylkesvei-
styrene avgjorelsen. og det maa forutsmttes at
overingenioren i slike saker har den avgjerende
indflydelse. Desuten har man de regler som er
git av departementet og i forskriftene, men der
mangler altsaa ensartede regler for jordledninger.

Betydelig verre er forholdet il felegrafvce-
senet, Hvis vi her hadde samlet paa et sted al
den korrespondanse som har veaert fort med tele-
grafvmesenet om stolper, ledninger og flytninger
og hvem der skal betale og hvor meget der skal
hetales saa blev det vist et meget omfattende ar-
kiv. Det er jo beklagelig dette, og aarsaken til
det maa vere at soke i den omstandighet at der
ikke er opstillet regler for hvorledes rikstele:
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grafens og rikstelefonens ledninger skal gaa
langs offentlige veier. TFor private anlieg har

vistnok hvert fylke sine regler, men disse kan
ikke gjores gijmldende overfor staten. Bestem-
melsene i {elegrafloven av 1903 § 5 og i reglene
for gjennemforelsen § 2 synes af gi veiviesenet
noksaa vidigaaende reftigheter, men det maa da
formentlig vare den omstwndighet, at der ikke
er mnoen eksakte bestemmelser for ledningene
langs og over veiene, som gjor at der saa ofte
blir konflikter og at disse er saa vanskelige at
lese. I anledning av overingeniormotet i 1923,
hvor saken ikke rak frem fil behandling, har
Veidirektoren fra overingenior Rode mottat en
forestilling hvori fremholdes noedvendigheten av
at der istandbringes ensartede regler for an-
bringelse av telegraf- og telefonstolper paa vei-
enes omraade. Bl a, foreslaar han at stolper
ikke skal kunne anbringes i indre skraaning fra
kiorebane ned i groft eller i groftebund, men i
en fastsat mindste avstand fra kjorebanens kant.
Videre kan nmvnes, at More f[ylkesveistyre un-
der 13, mars 1924 i henhold fil veilovens § 40 har
vedtat felgende:

«Almindelige regler og betingelser for anbrin-
gelse av elektriske kraftledninger samt telegraf-
og telefonledninger over, under, langs eller umid-
delbart ved offentlig wvei.

Stolper for telegraf- telefon- eller elektriske
kraftledninger maa ikke uten s;rskilt tillatelse
av fylkesveisyret eller annen sarskilt
hjemmel setfes paa veien, dens gferter, skraa-
ninger eller materialplasse,

Forevrig fastsettes folgende:

1. Stolperne maa ikke settes slik at de ian-
skrenker veigroftens vannforende profil (den del
ay groften som ligger lavere enn veibanen) el-
ler at de pa annen mate hindrer eller vanskelig-
gjor vannavlopet fra veiomradet,

2. Stolpene ma ikke ufen smrskilt {tillatelse
for hvert enkelt tilfelle seltes nmrmere veikan-
ten enn bestemt for gjierder (1,5 m.).

3. Stolpene mia ikke settes slik at de helder
inn over veiomradet. Hvor de far linjestrekk
inn mot wveien mi de forsvarliz avstives eller
barduneres. Avstivningsanordningen ma ikke
uten swmerskilt fillatelse kontme veien normerd
enn for stolper bestemt. For barduner gjelder
det samme som i punkt 5 og 6 er bestemi{ om
ledningene.

4. Hvor telegraf- eller felefonledninger krys-
ser offentliz vei eller efter swmrskilt tillatelse
(punkt 3) kommer nermere veikanten enn 1.5
m. ma den frie heide mellem veibanens plan og
laveste ledningstrad vare minst 40 meter. For
elekiriske kraftledninger ma den frie heide un-
der samme omstendigheter viere minst 6 meter.

2. Hvor ledningene fores over veien hor dette
skje med s& kort spenn som forenelig med disse
bestemmelser og sividt mulig rettvinklet og ikke
uten swrskilt tillatelse med en mindre vinkel enn
60 grader. Hvor de fores under veien (kabel-
kryssninger e. 1) ma de, hvis ikke anderledes be-
stemmes i det enkelte tilfelle, legges i serskilt
anordnet stikrenne eller rer, som gjer det mulig
a skifte ut ledningen uten &4 grave veien op.

6. Ved ledningenes anbringelse méa der gjo-
res sa liten skade som mulig pa veien og dens
omrade, Opstatt skade ma utbedres séasnart og
pa den mate som veimyndighetene krever det.

7. Ledninger eller innretninger som star i
forbindelse med ledningene skal hvis de er sait
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pa veiomradet fjernes nar fylkesveistyrei krever
det,

8, Swrlige bestemmelser og tillatelser i hen-
hold til punkt 5 gives av overingenioren for vei-
vesenet eller den han dertil bemyndiger.»

Der er forovrig haap om at disse forhold kan
bli ordnet, idet baade Telegrafdirektoren og Vei-
direktoren er meget inferessert for al faa en ord-
ning istandbragt. Det er meningen at soke op-
nevnt en mindre komité med repraesentanter for
telegrafvacsenet og veiviesenet til at utarbeide et
forslag til regler.

I den efterfolgende diskussjon gav flere over-
ingenierer oplysninger om sine erfaringer med
hensyn til anbringelse av telegraf- og telefon-
ledninger samt elektriske kraftledninger langs
offentlige veier. Noen beslhutning blev ikke fat-
tet, idet man gik ut fra at saken blir videre be-
handlet naar resultatet av ovennmvnte komité's
arbeide foreligger.

.

Derefter behandledes Veivwsenets forhold til
regulerte sirok. Sekretier O. Nagell meddelte
folgende:

Paa grundlag av en uttalelse fra overinge-
nioren i @stfold behandlet man paa overinge-
niormotet i febr. 1920 sporsmaalet om at faa ind-
tat i den nye lov om bygningsviesenet bestem-
melser som tar sikte paa at gi veivaesenet an-
ledning til at ove indflvdelse paa regulerings-
planer for strok paa landet som er undergit den
elmindelige bygningslovgivning, Overingenior-
motet fattet dengang folgende enstemmige be-
slutning: - .

«I det foreliggende utkast til ny bygningslov
savner man bestemmelser som sikrer fylkenes
veivesen anledning 1il & ove innflydelse pa de
reguleringsplaner som skal utarbeides og vedias
for reguleringsstrok.

Overingeniormetet anbefaler derfor at der i
lovutkastets § 30 inntas bestemmelser om at re-
guleringsplanene skal ufarbeides i samrad med
fylkets wveiadministrasjon og at disse planer —
forsavidt angar de wveier som omhandles i vei-
lovens § 1 — krever fylkesveistyrets godkjen-
delse.s

I skrivelse av 26. april 1920 henstillet Vei-
direkteren til Arbeidsdepartementet at foranle-
dige en saadan bestemmelse indtat i den nye
bygningslov. Noen bestemmelse herom  blev
imidlertid ikke indtat i loven av 22. februar 1924.
Vedkommende § (i komiteens forslag § 80; i prop.
og i loven § 27) undergik i proposisjonen noen
forandring i sammenligning med komiteens for-
slag (jfr. Ot. prop. nr. 30, side 13—14). BL a.
utgik en bestemmelse om forhandling med de
privat interesserte.

Saadan forhamdling vilde wvistnok i stor ut-
siraekning finde sted, men bygningsraadet burde
dog — mente departementet — stilles helt frit.
Med hensyn til sporsmaalet om at foreliegge sa-
lkan for andre sakkyndige instanser som f. eks.
helseraad og brandstyre, bemerket departementet
at helseraadets ordferer og brandchefen efter de-
partementets forslag wvil bli medlemmer av byg-
ningsraadet. Man ansaa det derfor overfledig ot
krmve i loven, at byplan forelmggzes de nmvnte
myndigheter., Skulde smregne omstendigheter
giore dette onskelig eller paakravet, vil vedkom-
mende regjeringsdepartement kunne forlange det,
for sporsmaalel om stadfastelse avgjores.

Overingeniormotets forslag og Veidirektorens
skrivelse av 26, april 1920 er overhodet ikke
nevnt i Odelstingsproposisjonen. Paa foranled-
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ning har Arbeidsdepartementet i skrivelse av
5 dec. 1924 meddelt, at det <ikke har funnet grund
til 4 innta i den nye bygningslov en bestemmelse
om at reguleringsplaner skal utarbeides i sam-
rad med veiadministrasjonen, og at disse pla-
ner forsavidt angiar de veier som omhandles i
veilovens § 31 skal kreves undergitt fylkesvei-
styrets godigjennelse. Overensstemmende med den
praksis, som i de senere ar har vaert befunlgt,
vil imidlertid en reguleringsplan, som kan sees
a4 veere av serlig interesse for veivesenet, frem-
deles bli forelagt Veidirekteren til uttalelse for-
innen planen undergies approbasjon. Pa samme
mate forelegges reguleringsplaner som er av in-
teresse for jernbanen for Hovedstyret for Stats-
banene uten at det har veaert anset nodvendig
herom & inna uttrykkelig bestemmelse i loven.s

L3

Sekreter Nagell redegjorde videre for sak
nr. 3¢ paa overingeniermetet i februar 1920 .

Om regulering av bebyggelse langs offentlige
veier.
Naxvnte moete fattet folgende beslutning:

«Overingeniormetet slutter sig til den forelig-
gende ntredning hvad angir nedvendigheten av
al der fastslaes nermere bestemmelser for regu-
lering av veier og for bebyggelse langs disse
pa sadanne steder utenfor de regulerte strok,
hvor man kan vente tett bebyggelse. 1 henhold
hertil vil man henstille til centralmyndighetene
4 soke innatt i veiloven istedeifor siste punkt i
§ 25 folgende bestemmelse: :

For trafikknutepunkter, industristrek, vei-
kryss eller sadanne steder pa landet hvor der
kan ventes tett bebyggelse men hvor ikke byg-
ningslovens bestemmelser kan gjores gjeldende,
kan fvlkesveistyret efterat vedkommende her-
redsstyre har uttalt sig, utferdige nmrmere reg-
ler for bebyggelse og vedta plan for.regulering
av veiene.»

Veidirektoren anbefalte i skrivelse av 27
april 1920 til Avbeidsdepartementet, at wveiloven
maatte bli forandret overenssltemmende med
overingeniermotets beslutning. Det blev anfort i
den n@vnte skrivelse at der paa mange steder
bygges likesaa meget utenfor som indenfor de
strok hvor bygningsloven er gjort gjmldende,
uten at myndighetene har anledning til at gripe
regulerende ind likeoverfor denne bebyggelse,
De heie tomtepriser indenfor byggebelter gjor
at folk seker utenfor disse for at faa billigere
hus, og efter hvert som kommunikasjonene for-
bedres, vil der ved de viktigere veikryss, ved
jernbanestasjoner eller ved dampskibsanlepsste-
der opstaa en helt ukontrollert tmet bebyggelse,
ofte paa en slik maate at en senere regulering
blir i hei grad wvanskeliggjort. Det er netop
denne ukontrollerte bebyggelse — anfortes det
videre — som er aarsaken til at adkomstveiene
til saa mange tet bebyvggede strok, som senere
overgaar til bygningskommuner eller ladesteder
og byver — ferer gjennem trange smug, 1 vink-
ler og kroker paa en maate som gjor fremkomst
serlig med biler baade vanskelig og farlig. Det
vilde derfor viere av den storsie betydning — ut-
talte Veidirektoren -—- om man kunde ha anled-
ning til at gripe kontrollerende ind likeoverfor
saadan bebvggelse ogsaa for stroket helt blev
underlagt bygningslovens bestemmelser. En be-
stemmelsel herom maatte giores gjmldende for
det hele land og vilde damne et godt grundlag
for en senere regulering. Det var derfor efter

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 205

Veidirekterens mening paakravet at faa mere
omfattende bestemmelser i denne reining end
hvad der indeholdes i veilovens § 25, siste pas-
sus,

Veidirektoren henstillet til departementet at
foranledige veiloven forandret overensstemmende
med foranstaaende beslutning saa snart anled-
ning dertil gies. Veidirektoren {tilfeiet at de
nwevnte regler for hebyeggelsen og plan for veiene
maatte bli at utarbeide av veiviesenet og god-
kijendes av fylkesveistyret efterat vedkommende
herredsstyre har uifalt sig. Den nodvendige kon-
irol med bestemmelsenes overholdelse maatte ut-
pves av Iylkenes veimyudigheter.

I Ot. prop. nr. 30 for 1923 om den nye lov
om bygningsvasenet  bemerket Arvbeidsdeparte-
mentet, at veilovens § 25 siste led gjmlder strok
paa landets grund heor bygningsloven er gjort
gieldende, idet det bestemmes at retning av vei
som skal fores ind i et slikt strek fastseties
efter forhandling mellem fylkesmanden og de
stedlige myndigheter hvorunder reguleringssaker
er henlagt. Den av Veidirektoren og overinge-
niormetet foreslaatte bestemmelse kunde derfor i
tilfielde ikke indtaes i veiloven i stedet for § 25
sise led, men maatte gjalde ved siden av den
naevnie bestemmelse. Deparvtementet anforte vi-
dere, at som det fremgik av det da foreliggende
lovutkast § 1, kunde departementet bestemme at
bygningsloven helt eller delvis skal gjmlde for
storre  samlinger av bygninger paa landets
grund, samt for strickninger hvor saadanne
samlinger begynder at dannes, og det er i den
samme paragraf paalagt [ylkesmaendene at av-
gi indberetning til departementet naar bygnings-
loven antaes at burde giorves gimldende for et
strak paa landets grund. TImidlertid vilde der
ved siden av  disse bestemmelser kunne vere
plass for en bestemmelse i den refning som fore-
slaat av Veidirekioren og overingeniormotet, idet
man paa denne maate lettere vilde kunne gripe

ind i tide mot en uordnet bebyvggelse langs
veiene. Hvis det skulde vise sig paakraevet,
kunde da bygningslovens bestemmelser senere

giores helt eller delvis gjmldende for stedet,
Departemente fandt ikke a kunne anbefale,
at det overlates til Tvlkesveistyret at «utferdige
nermere regler for bebyvggelsens saaledes som
foreslaat, idet veiviesenets myndighet ikke amtok
at burde gaa Lienger end til at bestemme en plan
for regulering av bebyvggelsen langs veiene. Blir
det nedvendig eller onskelig at faa bestemmel-
ser om byvgningsviesenet forovrig, maatte byg-
ningsloven gjores gimldende paa vanlig maate.
Man har — bemerket departementet — indtat en

bestemmelse i lovutkastet som aapner herreds-
styret adgang til at paa-anke fylkesveistyrets
avgjorelse til vedkommende regieringsdeparte-
ment,

Vedkommende paragraf (§ 22) i lov av 22
februar 1924 om byvgningsvasenet lyvder saaledes:

1. «For steder pa landets grunn som ikke er
underlagt bygningsloven, kan fylkesveistyret,
hvor det ansees pakrevet, utferdige narmere re-
guleringsbestemmelser for nybyegging langs vei-
ene. For siddan bestemmelse treffes, skal wved-
kommende herredsstyre gis anledning til 4 ut-
tale sig. Fylkesveistvrets avgjorelse kan av her-
redsstyret innankes for vedkommende regjerings-
departement.

2. Kontrollen med at bestemmelsene overhol-
des, tilligger fylkesveistyret.

Av andre paragrafer i bygningsloven som
er ay smrlig interesse for veiveaesenel blev nmvnt:
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9 40, om ekspropriasjon av grunn (bebygget
eller ubebygget),

§ 69 om eventuell anvendelse av brudie hjer-

ner og § 154 om vedlikehold av offentlige gjen-
nemgangsveier med broer.
Under den paafolgende diskussjon blev der

overingeniorer uttalt beklagelse over,
den nye bygningslov ikke var sikret
veiviesenet adgang til at eve indflydelse paa re-
guleringsplaner forinden disse approberes. Gjen-
nemgangstrafikken vil i fremtiden faa store van-
skeligheter paa heromhandlede steder, hvis der
ikke i god tid taes de fornedne forholdsregler.

fra flere
at der i
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fik man i Magnus Lagaboters landslov mere om-
futtende bestemmelser om veivasenet gimldende
for det hele land. Tidligere hadde man bare hat
enkelte spredte bestemmelser paa dette omraade
for de forskjellige landsdeler.

2. 1 1624 for 300 aar siden — blev der un-
der kong Christian 1V truffet bestemmelse om

anleeg av den forste kjorevei her i landet (fra
Hongsund til Kongsbherg).

3. T 1824 —— altsaa for 100 aar tilbake — ved-
tok Stortinget den forste specielle lov om veiva-

senet,

Til minde om disse trin i utviklingen av vort
lands veivaesen samledes i dagene 9.--14. desem-
ber i Kristiania et stort antal av veiviesenets in-
geniorer og andre funksjonserer. Effer indbydelse

Veivaesenets

Den nmste sak var

Sporsmaal om Veilovens forandring.

De enkelte paragrafer i veiloven av 1912 blev
giennemgaat og gav anledning til adskillige be-
merkninger og henstillinger om forandringer. 1
enkelte tilfselder blev der ogsaa fremsat bestemt
forslag om hvorledes bestemmelsene bor formes,
f. eks. ved § 36 op § 60,

Den omfattende diskussjon er ment at danne
forelobig grundlag for videre behandling av
spersmaalet,

Veivwsenets jubileum.

Naar aaret 1924 pregnes som et merkeaar for
det norske veiviesen, er det fordi man har fundet
grund til at mindes folgende begivenheter:

1, I aaret 1274 — altsaa for 650 aar siden —

jubilseumsmate 10,

1924,

desember

var ogsaa fremmoet forhenvarende veidirekter
Skougaard, de fleste fylkesmand, chefen for
Sveriges veivasen, overdirektor Meurling,
chefen for Danmarks veivaesen, overvelinspekior
Madsen, de svenske ingenierer Dahlberg,
Hadstrom, Wretlind og Bergendahl,
danskerne, amtsveiinspektor Lomholt (for-
mand i Amitsveiinspekiorenes forening), og pro-
fessor Christensen, tidligere overingeniarer
i veivasenet, chefer for andre tekniske admini-
strasjoner, reprasentanier for dags- og fagpres-
sen, reprisentanter for organisasjoner, som har
falles interesse med veiviesenet m. fL

9. desember blev der i forbindelse med N.
[. F.s samtidige jubilemum og som led i begge
jubilmer holdt et storre orienterende foredrag
betitlet «Norges veier i forhold til trafikkra-
venes. Foredraget holdies av veidirektor Baals-

rud.

10. desember
veidirektor Baalsrud,
vaerende velkommen og

officielt av
tilstede-
oversikt

aapnedes jubilieet
som ensket de
gav en kort
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over veiviesenets virksomhet og {fremtidsopga-
ver. Samme dag og de felgende blev der holdt
folgende foredrag om forskjellige veitekniske

CHINEer:
1. Overingenier Mumnech:
bygning oz vedlikehold av
biltrafiks,
Overingenior Saxegaard: «Noen oplys-
ninger om veitrafik og vedlikehold i Kristia-
nia omegns,
3. Overingenior Gronningsmier: «Vinter-
vedlikehold og biltrafik paa vinterfores.
Overingenior Sund: «Faglig wveitilsyns,
Riis: «Mindre dampskibsbryg-
ger og holdeplasser i forbindelse med veian-
legs.
6. Overingenior
kommunale
Tvlkes,
Overingenior Barth:
delse ved mnorske veibroer,
hroers.
8. Avdelingsingenior Lyng: «Stet og rystelser
ved bruk av luftringer og kompakiringers.
9. Avdelingsingenior FEggen: «Namsen Dbros,

«Seneste metoder for
veier utsat for

[

S

et

«Den fyvlkes-
Nord-Trendelag

Korsbrekke:
rutebiltrafik i

«Senkbronners anven-
serlig hvaelv-

=3

Disse foredrag vil senere bli indtat i «Med-
delelser fra Veidirektorens.

Endvidere holdt ingenior Bergendal fo-
redrag om et nyt bituminest materiale «Essener
Asphalts og ingenior Wretlind fremviste en
film fra Svenska Vigforeningens demonstrasjo-
ner av veiredskaper og vedlikeholdsarbeide.

Ingenior Tesla fra Leveners maskinforret-
ning i Kjohenhavn gav mnoen oplysninger ledsa-
get av lvshilleder om anvendelse av Fordson-
traktor i wveivisenet bl. a. til valsning, breit-
nig, veihovler, Teiemaskiner ete,

Ved velvillig imetekommenhet fra Kristia-
nias og Akers veivicsen ved d’hrr. direktor
Basspe og distriktsingenier R yve var der paa
Tullinlekken arrangert en meget interessant wut-
stilling av redskaper og maskiner for vinterved-
likehold og snervdning. Paa grundlag av over-
ingeniorene Munchs og Saxegaards foredrag om
veibygning og veivedlikehold m. v. fandt sted en
diskusjon, hvori bl. a. deltok overdirektor Meur-
ling og ingeniorene Dahlberg og Hedstrom fra
Sverige samt professor Christensen fra Danmark.

Under meterne blev foretat en kortere auto-
mobiltur paa Drammensveien for at se paa de
der utforte forselk med forskjellige tjereveidoek-
ker samt en tur til Ostfold fylke, hvor overinge-
nior Munch fremviste nye redskaper og metoder
for veivedlikehold, smrlig ved grusveier.

Den 11 desember avholdtes festmiddag i
Grand hotel, hvori deltok ca 150 personer. For-
uten de foran nmvnte gjimster var bl. a. arbeids-
ministeren, statsraad Mjelde tilstede,

Festkomiteens formand, overingenior Muneh,
onsket gimsterne velkommen tilbords,

Veidirekter Baalsrud uatbragte Kongens
skaal, som hilstes med hurraer og avsyngelse av
kongesangen, Derefter holdi Veidirektoren fest-
talen, hvori han gav et kort overblik over vei-
viesenets utvikling fra Haakon den Gamles fid
til Christian IV bygget den forsle kjerevei, og
fra den tid har veiarbeidet aldrig hvilet. Det
var officerer, som ledet veibygningen og skjent
deres veier har maattet ombygges av den senere
tids ingeniorer, mindes vi dem med tak. Swmrlig
i det sidste aarhundrede har veivaesenet gjort de
storste fremskridt og vi har faat en betydelig
og vel urustet etat. Han uttalte et varmt onske
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om at det store og viktige arbeide til landets vel
maatte lykkes.

Overingenior H n g o talte for Arbeidsdeparte-
mentet og adresserte skaalen til dets chef, stats-
raad Mjelde, som takket og fremholdt det gode
samarbeide mellem departementet og veidirekto-
ratet.

Overingenier Muneh talte for de utenland-
ske gimster og det skandinaviske samarbeide.
Chefen for det danske veiviesen, overveiinspektor
Madsen, takket og uttalte sin beundring for
norsk veiveesen. Han utbragte en skaal for dem,
som det norske veivaesen skulde gagne i Norge:
Norge og Norges folk.

Det svenske veivasens chef, overdirektor
Meurling, hyldet i varme, anerkjendende ord
veidirektor Baalsrud og overrakte ham en vak-
ker solvvase med blomster,

Veidirektor Baalsrud takket og fremhse-
vet sine kollegers fortjemeste og mindet serlig
fhv. veidirektor Skougaard.

Hr. Skoungaard takket og gav uttryk for
gleden ved at ha vaeret med til at lette vor land-
befolknings kaar ved veibygning., Han rettet en
varm tak (il fylkesmmsnd, ingeniorer opsyns-
wend og arbeidere utover hele landet for godt
samarbeide, Minderne fra veivasenet herte til
hans livs smukkeste, og han onsket veivaesenet
fortsat godt samarbeide, lyvkke og fremgang,

Veidirektor Baalsrud talte for {ylkes-
miandene paa hvis vegne fylkesmand Hroar O 1-
sen takket, idet han fremholdt at intet arbeide
hadde wvart ham kjmrere som fylkesmand end
arbeidet for veiveesenet. Han unthragte en skaal
for wveiadministrasjonen.

Avdelingsingenior Pedersen talte for de
forskjellige ¢veseners =om veivaesenet kom i be-
roring med og for det gode samarbeide som al-
tid hadde veert. Paa denne tale svarte general-
direktor Stuevold-Hansen,

Overingenior Sund utbragte en skaal for
kegl. norsk auntomobilklub, Klubbens formand, fa-
brikeier Chr, Schou takket og overrakte vei-
direktor Baalsrud en smukt utstyrt adresse. Over-
ingenior Thor Olsen bragte en tak og hilsen ftil
en rakke foreninger, og overingenior Darrte-
Jenssen bragte en hilsen fra Den norske in-
geniorforening,

Statsraad Mjelde takket for maten, Effer
middagen servertes kaffe i de tilstotende sel-
skapsvarelser,

Senere paa aftenen blev der ogsaa holdi en
rakke taler, bl. a. av formanden i Den polytek-
niske forening, ingenier Nissen, som over-
rakte et praktfuldt blomsterarrangement, Videre
talte lensmand Stremsmter for «kundenes,
altsaa dem som bruker veiene. Veidirektor
Baalsrud talte for veivaesenets opsynsmand
og kontorister, veidirekter Skougaard for
veivaesenets damer og  fylkesmand Bedtker
for forfatterinden av efterstaaende sange, som
blev avsunget under og efter middagen.

Der bley desuten fremvist lysbilleder fra
Namsen broanlag og veianlmgget giennem Maa-
bodalen, Til festen indlep en rmkke telegram-
mer, saaledes fra de veichefer i de nordiske land,
som ikke personlig var tilstede.

*

Melodi av Gluntarne:
¢«Nu tror jag det kan wvara tids.

Hvor to og tre forsamlet er,
der bor de snakke sammen,
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omend til alt ei en og hver
bor sige ja og amen,

Av veier er der mange slags,
derom kan ingen tratte,

men ei enhver kan vite straks
om veien er den refie,

Den forste tornefulle vei,

Den skyldes Eva — Adam,

om grus — om puk — det vites ei,
ei om det var makadam.

Kun eft vi alle har faat vis-

het for: vi vet den forte

direkte ut av paradis,

og dermed den ophorte.

En bakvei fandt vi alle vel,
naar det var mest nedvendig,
ved aarle gry, ved silde kveld,
men helst, De vet, anstendig,
En gjienvei tidt os bringe kan
n-anede malheurer,

en omvei — valgt med litt forstand —

til maalet tidt os ferer.

Den brede vei er let at gaa,
den kan man gaa i blinde,
den trange wvei') at traede paa
er tungt for mand og kvinde.
Forbudne wveie vandres mest
med anger mangesinde,

den guyldne middelvei er bedst
men ikke let at finde.

Og op og ned gaar livels vel,
kun daarlig nivelleret,

(trots stigning 1 paa 5 den er
dog voldsomt trafikeret),
vedlikeholdeit saa som saa,
{den stoties ei av staten),

og med bekymring ses den paa
av hele vei-etaten.

Og skatterne gaar stadig op,
og nedad gaar humoret,

og pengene de sier stop,
omsonst vi alt har provet!
Naar vi er baade tret og kjed
og lei av hele greien,

vi ensker at vi sat i fred

et sted paa Melkeveien.

Brolegningen®) til Hel — De vet?
blev her en dag kasseret,

av den moderne biltrafik

den helt var molesteret.

Det eneste som taale kan

den sterke trafikering

til dette sted, det er kun tjme-
remakadamisering.

Og forbudsveien — ak den ti-
er vi helst om herinde,

helst hadde vi set den forbundt
for baade mand og kvinde!
Vort statsbudget paa heldingen,
det har De nok hort nmvne,
men gjiore vei i vellingen

det er ei hver mands evne,

2,0 m,

)y De bekjendte gode forsamiter.

Og ned til Deptet titt og trutt
vi alle maatte vandre,
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og vort budget blev trangt og stutf,

skjont ikke som de andre,

Vi soker bidrag hoit og lavt,
— til vei paa vilde heien —
men smiler fattet hvis trods alt
vi vises wvinterveiei.

Vi landeveiens riddersmend,
nu har vi sammen droftet
hvor veier forer fra og hen —
og atter arven leftet.

Vi elsker veiene som naar

ira dalen op til heien,

Gud signe veien hvor den gaar,
og Leve Landeveien!

*

Mel.: «Maggeduttis.

Hwvad var Norge uten veier,
med slike heier,
og slike fjeld,
fuldt av is og gamle greier
og elveleier
og bakkeheld!
Jeg skal gjerne vedde pa
atte skaperen tenkte som sé:
«Hvorfor skal en nordmann ga?
Han har da vann A seile pal

C. C. B

Hvis han har en bat med motor,

har jo landet nok av vann,
vil han heller bruke rotor,
(hvis den er go') tror

jeg ogsia det gar an.

I gramit og ode heier

kan det ikke lonne sig

a4 forspke sig med veier.
Han far stole pa mig.»

San fikk Bergh og Krag og Skougaard

en job sa sveer,
snart hist, snart her.
Men igjennem fjell og skan nar
nu veier frem
il mange hjem.
Trondhjemsveien den er best,

Nordlandsveien skal til Hammerfest,

Drammensveien ser vi jo
blir da med tiden riktig go’!

Langsmed skrant og urer stygge

snor sig veiens sterke béand.

Tenk, hvad vi har nadd & bygge

av veier trygge

i Lagaboters find!

Vi har ingen vei til polen,
ikke engang (amne)-sti,

men sasandt som bare solen
holder ut, skal det bli.

Stakkars gamle Kristian Kwvarten,
som skal pa farten!
Syns De d' er pent
at den snille gamle mann skal
i et slags anfall
kasseres rent.
Jamen kan han gjerne sta!
Vi blir alle s4 gamle og gri,
men De ser jo, Kristian Kvart,
er hestandig like svart!
Og forresten skal vi mindes,
at det var da han som sa:






